Netzwerk Sudbaden

Das regionale Wirtschaftsmagazin
KUNSTSTOFF: VERANDERN, UM ZU BLEIBEN ® ANTONIHOF: SO KANN DIE AGRARWENDE FUNKTIONIEREN ® TRANSFORM: EINE
AUSSTELLUNG ZUR ENERGIEWENDE ® MUSIKMACHER: SAUTER BAUT KLAVIERE UND FLUGEL ® ORTSPORTRAT OBERKIRCH:
ZWISCHEN OBST UND INDUSTRIE ® INTERVIEW ZU DEN STEIGENDEN INSOLVENZZAHLEN ® BRUGGAA: NEUES PROJEKT VON
HALDE-WIRT HEGAR UNTEN IM TAL

| | ” |‘ I
9" 770262 " 777279 ’””"

#04/2024
E2014
6,50 Euro

/ukunft
St jetzt

Schwerpunkt Change




In E-Mobilitat oder in
E-Fuels investieren?

So mancher Hersteller
. ,Die Zukunft des Autosist ganz klar elektrisch®, sagte Audi-Chef Gernot Déliner
Sagt’ dle . Zukun.ft des vor ein paar Wochen. Und nicht nur die VW-Tochter sieht das so, auch bei Mercedes setzt
AutOS SE1 elektI'ISCh. man voll auf die E-Mobilitat. Allerdings gibt es wohl in Ingolstadt und Stuttgart den einen
. . . . oder anderen Zweifler. Angesichts des global betrachtet eher schwachen Absatzes von
Aber 1st das Wlﬂ(h(}}} dle Elektroautos wére es auch ein Wunder, wenn nicht mancher das EU-weite Verbrenneraus
€1nzige Zukunftsvision fir 2035 zumindest skeptisch betrachtet. Nach der Forderkiirzung schwéchelte zuletzt
auch der deutsche E-Auto-Markt. Bei den Neuzulassungen legen die Verbrenner klar zu,
OdeI' SOHteIl Investoren ihr Anteil steigt also wieder. Automarktfachmann Ferdinand Dudenhdffer kommt deshalb

besser auch andere zu einem ganz anderen Schluss als der Audi-Chef: ,Der Verbrenner ist flr die ndchsten
O . . e hundert Jahre gesichert®, sagt der Wirtschaftsprofessor. Aber was stimmt nun, und auf
ptlonen erwagen' welche Technologie sollten Anleger setzen?

Schwierige E-Bilanz

Ohne Zweifel ist der Klimawandel eine der Bedrohungen fiir die Zukunft und
ihn zu verlangsamen oder gar zu stoppen, wird eine Herkulesaufgabe, gerade in der Fahr-
zeugbranche. Aber bei der Frage, wie das technologisch gelingen kann, sind die Antworten
nicht so eindeutig, wie viele denken. Zum Beispiel rechnete zuletzt Fritz Indra, der einst
unter anderem fir Audi Motoren entwickelte, vor, dass ein E-Auto selbst bei 100 Prozent
griinem Strommix etwa 60.000 Kilometer gefahren werden muss, um einen echten CO2-
Vorteil gegeniiber einem Verbrenner zu haben, wenn der Produktionsaufwand eingerech-
net wird. Unter den heutigen Bedingungen, bei denen Strom zumindest zeitweise aus Ver-
brennungskraftwerken stammt, kippt die Rechnung. Dann erzeugt das E-Auto laut Indras
Rechnung sogar mehr CO2 als der klassische Verbrenner. Sollte man sich also doch lieber
einen Diesel oder Benziner als neues Auto kaufen?

Die Antwort st nicht so einfach. Denn die Bilanz ist bei Kleinwagen eine andere
als bei Mehrtonnern. Zudem ist der persénliche CO2-FuBabdruck positiver, wenn man
die Autobatterie hauptséchlich mit der hauseigenen PV-Anlage ladt. Und eine neue Akku-
technologie, die zum Beispiel ohne Lithium auf der Basis von Natrium auskommt, wirde
Claus Walter ist Vorsitzender der Geschéftsleitung  die Rechnung massiv verbessern. Hinzu kommt, dass es wahrscheinlich in deutschen
T e e ewende INnenstadtenin zehn Jahren vergleichsweise einfach sein dilrfte, eine Ladestelle zu finden.
Privatkunden, Stiftungen und Unternehmen Irgendwo in Afrika, Sidamerika oder in der asiatischen Steppenlandschaft bleibt das wohl
unabhéngig zu Finanzthemen berit. nochin Jahrzehnten schwierig.
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Carre Industriebau i Architekturs

Wir beraten und begleiten Sie als Bauherrn von
der Standortanalyse und Planung bis zur Fertig-
stellung und dem Betrieb eines Gebaudes. Unser
Team setzt dabei, mit Giber 25 Jahren Erfahrung,
Mafstabe in der Architektur- und Baubranche.

Nachhaltige Gebaudekonzepte, kostenreduziertes
Bauen und individuelle Unternehmensarchitektur
sind unsere Starken.

Wir bauen gerne auch lhre Zukunft.




Ist es flr die Bekampfung des Klimawandels eine denkbare Alternative, wenn
dort Verbrennermotoren weiter die technologische Basis der Mobilitat bleiben? Darauf
gibt es eine Antwort, die gerne als vorgeschobene Technologieoffenheit von Ewiggestri-
gen abgetan wird: E-Fuels. Im Prinzip wird dabei griiner Wasserstoff mit Strom produziert,
der dann zum Beispiel mit Hilfe von Kohlendioxid in einen Treibstoff gewandelt wird, der
ahnliche Eigenschaften wie Benzin oder Diesel hat. Der groBe Vorteil ist, dass Bestands-
fahrzeuge weiter genutzt und CO2-neutral werden kénnen. Der groBe Nachteil: Derzeit
ist die Produktion von E-Fuels sehr ineffizient. Laut ADAC kann ein Windkraftwerk rund
1600 E-Autos mit Strom versorgen, nimmt man den Umweg tber E-Fuels sind es nur 250.
Kritiker sagen zu Recht, das rechnet sich nicht und der fiir die Produktion benétigte griine
Wasserstoff werde in anderen Bereichen, etwa in der Luftfahrt oder Industrieproduktion,
noch Jahrzehnte knapp bleiben. Das stimmt aus heutiger Sicht, aber gleichzeitig lasst sich
auchbeobachten, dass Lander wie Katar nach einem Geschaftsmodell fir die Post-Erdol-
zeit suchen. Im Gegensatz zu Wasserstoff lassen sich E-Fuels problemlos mit bereits vor-
handenen Tankern transportieren, und auch die in weniger entwickelten Regionen meist
vorhandene Tankstelleninfrastruktur kann weiter genutzt werden. Steuern die heutigen
Erdolstaaten im groBen Stil um, nutzen ihre fast unbegrenzten Finanzkapazitaten und
die meist hohe Sonneneinstrahlung in ihren Landern, kénnte sich das Bild innerhalb von
wenigen Jahren andern.

E-Mobilitat raus aus dem Depot?

Sind deutsche Hersteller also auf dem Holzweg mit inrem Fokus auf E-Autos?
Tatsachlich ist es unter Investmentgesichtspunkten sinnvoll, mehrgleisig zu fahren. Und
auch die deutschen Hersteller sind letztlich nicht so eindeutig auf E-Kurs. In Ingolstadt will
man auch kinftig fur die Markte auBerhalb der EU Verbrenner bauen, und in Stuttgart hat
man gerade die E-Ziele heruntergeschraubt: Auch im Jahr 2030 darf noch jedes zweite
Auto vom Band ein Verbrenner sein.

AlsInvestoristessicher schlau, nicht nur auf das Thema E-Mobilitat zu setzen,
um eine Risikoanhaufung zu vermeiden. Denn der Erfolg hangt ganz klar vom politischen
Willen ab, wahrscheinlich noch nicht mal priméar im eigenen Land oder auf dem europai-
schen Kontinent. So lange im gréBten Automarkt China der Fokus weiter auf E-Mobilitat
liegt, unter anderem um die Luftqualitat in den vielen Megacitys zu verbessern, werden
Hersteller wie BYD die Technologie vorantreiben. Sollte in Peking aber der Wind dre-
hen und statt einem teuren Ausbau von Ladeinfrastruktur in der Flache der Einsatz von
E-Fuels kostengtinstiger erscheinen, kénnte das Momentum wechseln. Ob und wann
sich welche Technologie durchsetzt, kann derzeit niemand sicher vorhersagen. Viel-
leicht muss es auch kein Entweder-oder geben. Wir setzen nie nur auf eine Branche, eine
Technologie oder ein Thema. Um Risiken zu streuen, verteilen wir Investitionen auf viele
Schultern und kalkulieren dabei auch immer ein, dass Vorhersagen grundsatzlich mit
Unsicherheiten behaftet sind. Unser Ziel ist eine gute Balance zwischen Chancen und
Risiken zu erreichen, damit die uns anvertrauten Vermdgen stabil fiir die Zukunft posi-
tioniert sind.

Disclaimer FVM Dieser Veroffentlichung
liegen Daten und Informationen zugrunde,
deren Quelle wir fir zuverlassig halten. Die
hierin enthaltenen Einschatzungen entspre-
chen unserer bestmoglichen Beurteilung
zum Zeitpunkt der Erstellung und kénnen sich
ohne vorherige Anklndigung andern. Fir die
Aktualitat, Richtigkeit und Vollstandigkeit der
Angaben und Informationen kénnen wir keine
Gewahr Ubernehmen. Alle Inhalte dieses
Dokuments dienen lediglich lhrer Information.
Die Beschreibung von Einzelwerten dient aus-
schlieBlich der Erlauterung und stelltin keinem
Fall eine Anlageempfehlung oder Finanz-
analyse dar.
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